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So weit das Auge reicht

Paneuropciische Wasserstrafse und attraktives Tourismusgebiet —
der Donauraum hat vielfdltige Potenziale. Wie aber kommen die
Interessen von Giitertransport und Naturschutz in Einklang?

Von Hans-Peter Bayerl

ehr als 100 Millionen Urlauber
M kommen jihrlich in die Donau-

region — die einen erholen sich

in Naturparks vom Alltagsstress,
die anderen suchen Zerstreuung in den Me-
tropolen Wien und Budapest. Wieder andere
wandeln auf den Spuren ihrer Vorfahren
oder genieflen die kulturelle Vielfalt entlang
des zweitgrofiten europdischen Stromes.
Der Tourismus ist lingst zu einem der wich-
tigsten Wirtschaftsfaktoren der Region ge-
worden und die Donauschifffahrt wichst —
nicht nur beim Personen-, sondern auch
beim Giterverkehr. Der Ausbau muss aber
mit Bedacht erfolgen, denn die Donau ist
ein einzigartiges, sensibles Okosystem, das
es gemeinsam zu bewahren und zu schiitzen
gilt. Der Fluss, dessen Einzugsgebiet 801,463
Quadratkilometer misst und der durch den
Rhein-Main-Donau-Kanal eine direkte Ver-
bindung vom Schwarzem Meer bis zur Nord-
see schafft, bietet eine einzigartige Vielfalt
an Naturlandschaften, Kulturriumen und
historisch bedeutsamen Stitten.

Jeder Stein erzahlt eine Geschichte

So wie der Amazonas seine Besucher mit
Exotik und der Nil mit Sonne und Kultur
lockt, so Ubt auch die Donau ihren ganz ei-
genen Reiz auf die Touristen aus. ,An der
Donau hat jeder Stein eine Geschichte zu er-
zahlen®, meint Gerhard Skoff, Prisident der
bereits 1970 gegriindeten Internationalen

touristischen Werbegemeinschaft ,Die Do-
nau®. So erzihlt beispielsweise die Kaiser-
burg Trifels im Annweiler Thale bei Landau

die Geschichte von Kénig Lowenherz, der |

dort gefangen gehalten wurde. Dessen ge-
treuer Freund und Sianger Blondel fand den
englischen Konig der Sage nach auf und be-
wirkte seine Freilassung. ,Auch die Zeit Na-
poleons, des Ersten und Zweiten Weltkriegs
oder des Eisernen Vorhangs lassen sich an
der Donau hautnah und auf verschiedene
Weise erleben”, findet Skoff. ,Es ist unsere
Aufgabe, diese Geschichten fiir die Mensch-
heit zu bewahren und sie an der Donau er-
fahrbar zu machen.©

Bequem und erlebnisreich

In Wien gehen jihrlich rund 380.000 Besu-
cher an Land. An der Hafengebiihr von zehn
Euro, die jeder Tourist beim Verlassen des
Schiffes zu entrichten hat, lisst sich die wirt-
schaftliche Dimension des wachsenden Do-
nautourismus erahnen. Seine Hauptstrome
bilden laut Gerhard Skoff der Geschiftstou-
rismus, Reisen zu Veranstaltungen wie zu
den Wiener Festwochen oder dem Budape-
ster Frithling sowie der Besuch bekannter
Naturschutzgebiete. Zu diesen zihlen etwa
die Lobau, das in Ostkroatien gelegene
Kopacki rit oder das Donaudelta zwischen
Rumiinien und der Ukraine. Danach folgen
die Trends Radeln oder Flussfahrten mit
dem privaten Motor- und Schlauchboot. »»

Auf den Punkt gebracht

Die Donauregion ist ein
exzellentes Tourismusgebiet,
Allein in Wien gehen jahrlich
380.000 Besucher an Land.
100 Millionen Urlauber
kommen jedes Jahr in die
Donauregion.

Der nationale Aktionsplan fir
die Schifffahrt in Osterreich
will die Menge der Giiter auf
der Donau bis 2015 verdop-
peln. Auch fiir die europé-
ischen Verkehrsminister ist
die Donau zentral: Sie gilt als
eine der europdischen
Hauptachsen.

Der Umweltschutz erfordert
von allen Seiten
Kompromisse. Die wissen-
schaftliche Erforschung der
Donau hilft, sinnvolle
Entscheidungen zu treffen.
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HELMUT HABERSACK

Univ.-Prof. DI Dr. Helmut
Habersack leitet das Insti-
tut fir Wasserwirtschaft,
Hydrelogie und konstruk-
tiven Wasserbau an der
Universitat fir Bodenkultur
Wien. 2002 wurde er mit
dem Umweltpreis der Os-
terreichischen Gesellschaft
fir Umwelt und Technik
ausgezeichnet. Habersack
organisierte die erste Fach-
konferenz zur UNESCO-
Initative zur Zukunft der
grofdten Flisse der Erde.
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GERHARD SKOFF

Prof. Gerhard Skoff ist seit
1995 Prasident der Inter
nationalen Werbegemein-
schaft ,Die Donau” Er
initiierte den ,Tag der
Schifffahrt’ die Donau-
Schifffahrtskonferenz
sowie die Rad- und
Wandertagung und brachte
den Tourismus in die Do-
nauraum-Strategie ein. Bis
zu seiner Pensionierung
2007 war Skoff Direktor
der Casinos Austria AG.

Von den jihrlich 260.000 Besuchern des be-
kannten Benediktinerklosters Stift Melk er-
reichen gut zwei Drittel ihr Ziel von der Do-
nau aus. Fluss- und Kreuzfahrten auf
Binnengewissern sind stark im Kommen®,
weifd Skoff, ,denn sie sind bequem und er-
lebnisreich zugleich. Fiir die Verpflegung ist
gesorgt, und jeden Tag erscheint etwas
Neues vor dem Kabinenfenster.”

Weihnachten im Hafen von Budapest

120 Kreuzfahrtschiffe befahren die Donau.
Die Saison hat sich auf 240 Tage im Jahr aus-
gedehnt und reicht inzwischen von Mirz bis
Anfang Jinner. Besonders im Trend: Weih-
nachten im Hafen von Budapest und von
dort aus die zahlreichen Mirkte und Musik-
konzerte erkunden. Weil der Tourismus mitt-
lerweile zum wichtigen volkswirtschaft-
lichen Treiber in der Donauregion zihlt, hat
sich Gerhard Skoff persodnlich dafiir einge-
setzt, dass dieser bei der Implementierung

der Donau-Strategie berticksichtigt wurde.
Skoffs Argumente: Der Tourismus helfe,
Menschen zu verbinden, Vorurteile abzubau-
en und einen gemeinsamen Nenner fir die
Zukunft zu bilden. Kultur und Tourismus
bilden nun die dritte von insgesamt elf Prio-
rititen des Strategiepapiers, das urspriing-
lich von der EU-Kommission initiiert, unter
Beteiligung der Ausschiisse der Regionen
ausgearbeitet und 2011 von 14 Anrainer-
staaten und der EU unterzeichnet wurde.

Der Gitertransport soll sich verdoppeln

Im Zuge der Donauraumstrategie soll auch
der Giitertransport auf der Donau ausgebaut
werden, der im Vergleich zu anderen Trans-
portmitteln umwelt- und klimafreundlicher
ist. Schliefdlich fasst ein fir die untere Do-
nau typisches Schiff so viel wie 150 LKWs
oder 93 Zugwagons. Der Nationale Aktions-
plan fiir die Schifffahrt in Osterreich sieht
vor, die Transportmenge bis 2015 von zwolf
Millionen Tonnen jahrlich auf 25 bis 30 Mil-
lionen zu steigern. Auf diese Weise sollen
zum einen die Straflen-, zum anderen die
Umwelt- und Sozialkosten gesenkt werden.
Die Bedeutung der Donau als Transportweg
wird auch von Europiischen Verkehrsmini-
stern gesehen. Diese betrachten den Fluss
als einen von zehn paneuropidischen Ver-
kehrskorridoren, welche Europa als Haupt-
verkehrsachsen vom Atlantik bis zur Wolga
und von Skandinavien bis zum Mittelmeer
verbinden.

Die Donauhéfen sind Alleskonner

Um die Transportmengen Uberhaupt erhdo-
hen zu konnen, ist zunichst aber die Wirt-
schaftlichkeit der Binnenschifffahrt zu ver-
bessern. Denn bei Niedrigwasser miissen
die Transportschiffe teilentladen werden.
Das verteuerte in der Vergangenheit regel-
miflig den Weitertransport auf der Strafie
oder auf der Schiene. Im Bestreben, die Bin-
nenschifffahrt besser in die bestehenden
Transportketten von Strafle und Bahn zu in-
tegrieren, werden die Donauhifen zu mul-
tifunktionalen Dienstleistungsunternehmen
umgebaut. Der Hafen Linz schligt heute gut
fiinf Millionen Tonnen Giiter um, dreimal so
viele wie die Wiener Hafengruppe. Die siid-
ruminische Stadt Giurgiu, die etwa 60 Kilo-
meter siidlich von Bukarest den Donauzu-
gang der Ruminischen Hauptstadt bildet, »»
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WERBUNG FUR
DIE DONAU

Die Internationale Touristische
Werbegemeinschaft , Die
Donaue™ (Danwbe Tourist
Conmission) wurde 1970 noch
zur Zeit des Eisernen Vorbeangs
gegriindet, wm die politischen
Grenzen zu tiberwinden und
die Donau als einzigartige
Tourismusregion zu etablie-
ren. Deutschland, Osterreich,
Slowakei, Ungarn, Kroatien,
Rumdinien und Serbien ar-
beiten bis hetite freundschaft-
lich und unbiirokratisch zu-
sammen, Bulgarien und
die Ukraine sind noch keine
Mitglieder. . Die Doneau™ wirkle
entscheidend darauf bin, dass
Rultuer und Tourismus in der
El-Donauraiim-Strategie aif-
genommen wiirden.

DIE DONAURAUM-
STRATEGIE

Die Sirategie der Europdischen
LUnion fiir den Donauraum
will eine engere Zusammen-
arbeit der Donaustacten
erreichen. Die vier Sciulen
sind . Anbindung des Donav-
raums”,  Unuceltschutz im
Donauwraum”,  Aufbeai von
Woblistand im Donauraum”
sowie . Stdrkung des Dondaii-
rawms”. Besonderes Augein-
merk gilt der Infrastrukiur: die
in den Bereichen Mobilildt,
nachbaltige Energien sowie
Kultur und Tourismus ge-
Sfardert werden soll. b Uniweli-
schutz baben Wasserquealitdl.
Katastrophenschutz wund
biologische Vielfalt Vorrang.
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THOMAS HEIN

Assoz. Prof. Mag. Dr. Tho-
mas Hein leitet die inter
universitare Forschungs-
einrichtung WasserClus-
ter Lunz und lehrt an der
Universitat fir Bodenkul-
tur Wien. Er befasst sich
mit Nahrstoffkreisldufen in
Flusslandschaften, Auen-
und Restaurationsdkolo-
gie. Der Chefredakteur der
Fachzeitschrift , River Sys-
tems” wurde 2007 mit
dem Wissenschaftspreis
des Landes NiederGster
reich ausgezeichnet.
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plant einen Ausbau des Hafengelindes auf
rund 200 Hektar. Neben acht neuen Krinen
soll dabei auch ein moderner Industrie- und
Logistikpark entstehen.

In Osterreich wurde bereits 2006 das Do-
nau River Information System DoRiS einge-
fiihrt, das bis 2010 sukzessive mit den
Schiffsinformationssystemen der anderen
Donaulidnder harmonisiert wurde. Ziel die-
ser Systeme ist es, den Treibstoffverbrauch
und die Stand-by-Kosten zu senken und zu-
gleich die Sicherheit im Schiffsverkehr zu
erhéhen. Mithilfe von DoRis lassen sich die
Transportzeiten exakt bestimmen sowie die
Hafenressourcen und Schleusenkapazititen
optimal auslasten.

Der Fluss grabt sein Bett immer tiefer

Eine weitere Vorreiterrolle kdnnte das Al-
penland auch beim Wasserbau spielen.
,Bauliche Mafnahmen zur Regulierung des
Wasserstandes wie Buhnen oder Uferbefe-
stigungen veridndern die Fliefleigenschaf-
ten des Flusses nachhaltig®, erklirt Helmut
Habersack, Leiter des Instituts fiir Wasser-
wirtschaft, Hydrologie und konstruktiven
Wasserbau der Universitit fiir Bodenkultur
in Wien. ,Das betrifft etwa den Sediment-
transport, der einerseits unterbrochen wird,
beispielsweise durch Wasserkraftwerke. An-
dererseits aber wird er in den freien Flief3-
strecken durch Regulierungsmafinahmen
wie Einengungen beschleunigt.”
Insbesondere zwischen Wien und Bratislava
werden mehr Steine vom Wasser abtrans-
portiert, als zum Ausgleich kiinstlich einge-
bracht werden konnen. Deshalb gribt sich
die Donau in einigen Streckenabschnitten
jedes Jahr zwei Zentimeter tiefer in das
Flussbett ein. ,Ohne Gegenmafinahmen
wiirde es in den nidchsten Jahrzehnten stel-
lenweise zum Sohldurchschlag kommen,
der uns bereits von der Salzach bekannt ist*,
erklirt Helmut Habersack. ,Das Wasser er-
reicht dabei die feineren, maritimen und
leicht zu erodierenden Schichten aus dem
Tertidr. Durch den entstehenden Canyon
wiirde der Grundwasserspiegel absinken
und zahlreiche Naturparks wiirden aus-
trocknen. Aufierdem kénnten sich tiefe Rin-
nen bilden, was die Schifffahrt stark beein-
trichtigen wiirde.”

In beiden Fillen wiirde die Schifffahrt
zum Erliegen kommen und kénnte nur

durch erhebliche Baumafsnahmen aufrecht-
erhalten werden. Den Preis dafiir wiirde die
Natur zahlen, die ohnehin schon stark unter
den fritheren BaumafRnahmen zu leiden hat,
was etwa an den Verinderungen bei den
Fischpopulationen abzulesen ist.

Bauwerke bedrohen die Biodiversitat

.Eines der Hauptprobleme der Donau be-
steht darin, dass Dammbauten und Quer-
bauwerke die FlieBgewisser fragmentieren
und die Verbindung zwischen verschiedenen
Flussabschnitten unterbrechen®, erklirt Tho-
mas Hein, Geschiftsfithrer der inter-univer-
sitiren Forschungseinrichtung WasserClus-
ter Lunz. ,Wihrend die Populationen der
heimischen Arten stark dezimiert sind, hat
sich der Anteil neuer Arten von Fischen und
Wirbellosen in einigen Regionen bereits auf
40 Prozent erhoht. Zahlreiche neue Arten
wandern iiber kiinstliche Kanile wie den
Rhein-Main-Donaukanal ein.

Ein Grund fir den kritischen Riickgang
der heimischen Populationen liegt laut Tho-
mas Hein auch im Wegfall von Feuchtgebie-
ten und natiirlichen Uferzonen. ,Rund 95
Prozent der urspriinglichen Auflichen ent-
lang der oberen Donau sind bereits ver-
schwunden. Viele heimische Vogelarten wie
der Eisvogel oder der Seeadler, aber auch
viele Pflanzen, Amphibien und Fischarten
wie die Nase oder der Zingel gelten heute
als gefihrdet.” Als prominentes Beispiel fir
eine vom Aussterben bedrohte Tierart in der
Donau nennt Thomas Hein den Stor. Im
Schwarzen Meer ist er ohnehin stark tiber-
fischt wegen des wertvollen schwarzen Ka-
viars, des gesalzenen und gereinigten Ro-
gens der Tiere. Zudem hindern die
Kraftwerke Eisernes Tor I und II den wan-
dernden Stér an der serbisch-ruminischen
Grenze am Aufstieg in seine Laichgebiete,
die bis nach Deutschland reichen.

Ein Fischaufzug fiir den Stor

Sieben in der Donau heimische Storarten
gelten mittlerweile als bedroht, wenn nicht
sogar als nahezu ausgestorben. Zu ihnen ge-
hort auch der grofite Vertreter der Donau-
store, der Hausen oder Beluga. Angesichts
einer Korperlinge von bis zu sieben Metern
sind spezielle Aufstiegshilfen nétig, um den
bis zu hundert Jahre alten Tieren die Passa-
ge durchs Eiserne Tor zu ermdglichen. Die
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Die Rosenbriicke bei Tulln
wurde 1993-95 auf der
Umgehungsstrafse der B19
gebaut — mit Fufs- und
Radweg.

LITERATUR UND LINKS

Klement Tockner, Urs Ueblinger,
Christopher T. Robinson: Rivers
of Europe [Englisch], Academic
Press, 2008

Internationale Kommission zum
Schutz der Donau (IKSD /
ICPDR) — wuww.icpdr.org

Danube Tourist Commission —
www.danibe-riverorg

WeisserCluster Lunz —
wiwwwasserkiuster-lunz.ac.at

Abetiv fiir unser Wasser —
wwavasseraktiv.cr

Universitit fiir Bodenleuftur
Wien — wivwe boku ac.at

Vorschlige reichen von einem unterir-
dischen Tunnel Gber einen spiralformigen
Aufstiegspass bis hin zu einem speziellen
Fischaufzug. ,Wie bei allen nachhaltigen L6-

sungen ist es wichtig, zu schauen, was zum

| einen technisch machbar, zum anderen aber

auch 6kologisch sinnvoll ist“, kommentiert
Thomas Hein. ,Wir miissen lernen, uns nach
der Natur zu richten und diirfen nicht erwar-
ten, dass die Natur unseren Erwartungen
folgt. Deshalb ist es wichtig, in Erginzung
zu Fangquoten, dem mechanischen Schutz
vor Kraftwerksturbinen und dem Ausweis
von Laichgriinden auch die Lebensgewohn-
heiten der Tiere und Pflanzen sowie die sen-
siblen Zusammenhinge innerhalb und zwi-
schen verschiedenen Okosystembereichen
noch besser zu verstehen.”

West-Ost-Gefille beim Umweltschutz

Den Stor zu retten und fiir die Region zu
erhalten, ist eines der konkreten 6kolo-
gischen Ziele der Donauraumstrategie. Au-
BBerdem soll die Wasserqualitit in allen Do-
naustaaten nach Maf3gabe der Europiischen

| Wasserrahmenrichtlinie erhalten bleiben. In

diesem Punkt kommt es aber leider immer
wieder zu Ausnahmeregelungen, insbeson-
dere in den osteuropidischen Staaten. Die
Folgen konnen verheerend sein, wie bei
dem Ungliick nahe der ungarischen Indus-
triestadt Gy6r im Oktober 2010. Mehrere
hundert Kubikmeter bleihaltigen Gift-
schlamms flossen damals aus dem gebors-
tenen Riickhaltebecken einer Aluminiumfa-
brik in das Fliisschen Marcal. Die blutrote
Brithe totete nicht nur die dort lebenden
Fische, sondern verseuchte auch zahlreiche
Hiuser und Grundstiicke und erreichte tiber
den Nebenfluss Raab auch die Donau. Laut
WWF gab es zum damaligen Zeitpunkt in
Ungarn noch 60 dhnliche Riickhaltebecken
fiir Industrieschlamm.

Traum-Projekt fiir Realisten

Sich solchen Herausforderungen zu stellen,
ist die Aufgabe der Internationalen Kommis-
sion zum Schutz der Donau. Die IKSD (engl.
ICPDR) soll die Umweltziele gemif3 der Do-
naustrategie umsetzen. Diese withlt in ihren
JPriority Areas“, etwa fiir die Forschung
(PA7), entsprechende Flaggschiffprojekte
aus. ,Dream - Danube River Research and
Management” ist ein solches wissenschaft-

liches Pilotprojekt, an dem alle Donaulinder
mitwirken. Es soll die Grundlagen fur die
wirtschaftliche Nutzung der Donau erarbei-
ten und dabei den Umwelt- und Hochwas-
serschutz berticksichtigen. Im Rahmen von
~Dream” soll unter anderem ein Netzwerk
an Feldmessstationen und Modellen zur
Fliefgewissersimulation entstehen. Aufier-
dem soll ein Forschungsschiff, wie es bereits
am Rhein existiert, gebaut werden. Als zen-
trales Element sieht das Projekt zwei neue
Forschungslabore in Osterreich und Rumi-
nien vor. ,Diese Labore werden mit einem
Durchfluss von fiinf Kubikmetern pro Se-
kunde ohne Pumpen einzigartig in Europa
sein®, glaubt Helmut Habersack. ,Die da-
durch gewonnenen Erkenntnisse werden
uns helfen, die in Fliissen ablaufenden Pro-
zesse zu optimieren, die kiinftigen Auswir-
kungen flussbaulicher Mainahmen zu pro-
gnostizieren und innovative Lésungen zur
Verbesserung der Schifffahrt, der Wasser-
kraftnutzung, des Hochwasserschutzes und
der Okologie zu entwickeln.*

Dem Fluss mehr Raum geben

Ein weiteres Projekt, das die Schifffahrt si-
cherstellen und die okologische Situation
verbessern soll, stellt das ,Flussbauliche
Gesamtprojekt FGP® 6stlich von Wien dar.
Im Rahmen des Pilotprojektes Bad Deutsch-
Altenburg werden seit Mai 2012 im Ein-
vernehmen von Wirtschaft, Biirgern und
Biirgerinnen sowie Umweltschiitzern die
befestigten Ufer wieder zurlickgebaut und
teilweise abgesenkt. Der Johler-Nebenarm
wird wieder angegliedert und die Sohlein-
tiefung durch Einbringung groferer Kiesel
reduziert. ,Entscheidend ist es, im Rahmen
dieser Projekte die gesamt-6kologische Situ-
ation zu verbessern®, betont Thomas Hein.
,Das erfordert auf allen Seiten Kompro-
misse, zahlt sich aber langfristig aus.”

Nach Abschluss des Pilotprojektes in gut
zweieinhalb Jahren wird die Donauregion
jedenfalls wieder um eine Attraktion reicher

sein — fiir die Touristen und fiir die Natur,

ohne die der Donauraum seine einzigartige
Vielfiltigkeit einblien wirde. m
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